Torténelmi hattér

A dunai hajézas mér a korai kézépkorban is 1étezett. Mar abban az id6ben is utaztak tn.
felépitményes tutajokkal az akkori birodalmi varos, Ulm nagy faatrakodéitél a Dundn lefelé.

A XIII. és XIV. szdzadtdl a fa mellett a len és a barhent voltak a f6 arucikkek, amelyeket a
folyon szallitottak. A barhent specidlis ulmi termék, amely alen és a pamut keveréke. Késébb
tovabbi exportcikkek, mint pl. kézmdipari termékek, bor és egyebek kertiltek a meglevék
mellé.

1570-ben az ulmiak osztrdk hajéépitéket, Gn. hajodcsmestereket hoztak Ulmba, akik
kezdetben a tutajoktdl nagyobb sebességli evezds hajok gyartisat irdnyitottdk. Ebbdl
fejlédott ki késébb az dnallé hajogyartas. Az 4j hajék mintegy 5-8 m szélesek és 15-30 m
hossziiak voltak. Ezeknek a folyé kis mélysége miatt nem volt gerinciik, csak egy lapos
fenekiik, a fenékpallok ko6zotti fugat mohaval tomitették. Akkor ladiknak vagy bécsi
csonaknak is nevezték ezeket.

Az 1j hajoknak az druszallitds mellett egyre nagyobb jelentéséget adott a személyszallitas is,
mivel az utazdsnak ez a médja sokkal kellemesebb volt, mint a kényelmetlen pdstakocsi. Sok
kivandorld, gazdag patariciusok, diplomatdk — Johannes Kepler is — az utazdsaikndl az ulmi
dunai haj6s mesterekbe helyezték bizalmukat. 1745-ben, a Frankfurtban djonnan megvalasz-
tott I. Ferenc német csdszar feleségével Maria Tereziaval és nagy kiséretével 32 pompas hajon
utazott Ulmbol Bécsbe.

1683-ban ulmi hajok szallitottdk a svab sereg 5000 zsoldosat az akkor torok altal megszallt
Bécs varosaba.

A XVIII. szdzadtél kezdve hetente legaldbb egy hajé ment a folyon lefelé. A szabalyos
menetirdnyok miatt ezeket ordinari hajéknak nevezték. Legtobbjiiket az it végén tdbbnyire
rendkivil alacsony dron eladtik. Csak néhdnyat vontattak fel 16fogattal a folyén tjra.

A vastut megjelenése miatt a XIX. szdzad végén a hagyomdnyos hajézds megsziint. 1897-ben
hagyta el az utols6 druval megrakott hajé Ulm vérosét.

A XIX. szazadban tortént az is, amikor az ulmi hajok az ,,ulmi barka” csufnevet kaptdk. Ezt
a kezdetben lealacsonyité értelemben vett kifejezést egy Neckdr-volgyi képviselének
tulajdonitottdk. Az ulmi hajésmesterek ez ellen tiltakoztak is és a kormany kozbenjarasat
kérték. Ebbdl a kezdetben megmosolygott ,,ulmi barka” kifejezésb6l id6koézben mindségi
fogalom lett, amely Ulm véarosdt a Duna mentén egészen a deltdig ismertté tette.

A dunabaratok kore

Az 1. vilaghaboriut kovetden ulmi polgarok egy kore ujra elkezdett hajézni konnyd
felépitmény(i csénakokkal, ladikokkal a Dundn lefelé, azonban mar nem kereskedelmi vagy
haszonszerzé, hanem szérakozasi és sportoldsi célbdl. Az ulmi ordindri hajok a Duna folyasi
irdnydban haladva arrdl tandskodnak, hogy az ulmi dunahajézis legenddja még él. A
hagyominy apoldsdnak 1ttor6i voltak: Emil Herbst, Karl Daiber, Julius Biirgers, Otto
Fischer és Georg Meyer-Keller, hogy néhanyat emlitsiink név szerint is. A II. vildghaborua
utdn ezt alaza szOvetséget egy alapszabdllyal is bir6 kozhaszni szervezetté fogtak 6ssze. Maga
az alapszabdly is a kOvetkez6 célkitlizést tartalmazza: ,,a hazaszeretet kiteljesedése a régi ulmi
hagyomédnyok meg6rzése mellett”.

A sok dunai Gt, amit 1949. 6ta megtettek, szdmtalan kapcsolatot és bardtsdgot teremtett.
Eppen a I1. vildghabori utdn voltak nagyjelentSséglick a Duna mellett é16 népeket dsszek6t6
kapcsolatok. Azdta egészen a Fekete-tengerig szildrd kapcsolatok alakultak ki varosokkal,
szervezetekkel és egyes személyekkel. Nagyon sok személyes és koztiik szoros baratsig
szovadott.



