Historické pozadie

Plavba po Dunaji vznikla v rannom stredoveku. Takzvané upravené plte s nad-
stavbou premavali, od vtedajsicho hlavného prekladista dreva slobodného ris-
skeho mesta Ulm, dolu Dunajom. Okrem dreva bolo od 13. a 14. storocia [ano-
vé platno a barchet hlavnym dopravovanym tovarom. Barchet je zmieSand tka-
nina z lanu a z baviny a bol to $pecificky ulmsky vyrobok. Neskorsie pribudli
dalSie exportné tovary, napriklad remeselné vyrobky, vino a iné.

V roku 1570 pozvali obyvatelia Ulmu rakuaskych lodiarov, takzvanych ,,Schop-
penmeisterov do Ulmu. Pod ich vedenim sa stavali lode pohanané veslami,
s vdcsou plavebnou rychlostou ako plte. Z toho sa vyvinul samostatny lodiarsky
cech. Nové lode boli asi 5 az 8 m siroké a 15 az 30 m dlhé. Vzhladom na plyt-
¢iny v rieke nemali lode kyl, ale rovné dno. Preto ich tiez nazyvali ,,Platten
(,lode s rovnym dnom®, pozn. prekl.) alebo viedenské ,ciilne” (rie¢ne nédklad-
né &ny, pozn. prekl.). Skdry medzi doskami élnu sa utestiovali machom, &o
sa tiez nazyvalo odbornym vyrazom ,geschoppt”“. Miesta, kde sa stavali lode
sa preto nazyvali ,,Schopperplitze®.

S novymi lodami sa vzmdhala okrem dopravy tovarov aj osobna doprava, na-
kolko tento spdsob cestovania bol ovela prijemnej$i nez poStovy dostavnik.
Mnohi vystahovalci, bohati patricijovia, diplomati — aj Johannes Keppler, sa
zverili ulmskym lodiarom k cestovaniu po Dunaji. V roku 1745 cestoval,
vo Frankfurte novozvoleny nemecky cisar Frantiek I. so svojou manzelkou
Mariou Teréziou a s velkym sprievodom na 32 nadhernych lodiach, z Ulmu
do Viedne. V roku 1683 dopravili ulmské lode 5000 vojakov zo Svabskeho
okresu do Viedne obliehane] Turkami. Po¢nuc 18. storo¢im premdvala tyzden-
ne minimalne jedna lod dolu po Dunaji. Vzhladom na pravidelnost premavky
volali sa tieto lode Ordinari-lode, t. j. linkové lode. Vécsina lodi sa na konci
plavby predala zvacSa za znacne nevyhodnu cenu; iba malo lodi tahanych kon-
mi, sa vracalo proti pridu. Koncom 19. storodia zanikla obchodna lodna dopra-
va v dosledku Zelezni¢nej dopravy. V roku 1897 odpldvala z mesta Ulmu posled-
na lod s tovarom.

V 19. storo¢i dostali ulmské lode privlastok ,,Ulmer Schachtel” (= ulmské $ka-
tule, pozn. prekl.). Tento privlastok — spoc¢iatku znevazujiceho zmyslu — sa
pripisuje istému dolnozemskému poslancovi od Neckaru. Ulmski stavitelia lodi
sa proti tomu ohradzovali a poziadali vladu, aby zakrodila. Z tohoto, spociatku
posmesného slova ,,Ulmska Skatula®“, stal sa medzitym pojem kvality, ktorym
sa mesto Ulm stalo zndme po celom Dunaji az k jeho delte.
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V rokoch po prvej svetovej vojne, zacali sa mes$tania Ulmu splavovat dolu
Dunajom na rybdrskych ¢lnoch alebo na ponténoch pre dopravu Strku, pricom
tieto plavidla mali lahky pristresok. Nesplavovali sa vSak pre obchodovanie
alebo ako platena dunajska lodna doprava, ale z prileZitosti spolocenskych
a Sportovych podujati. Pravidelne premdvajice ulmské lode ohlasuju dolu
Dunajom, Ze myslienka ulmskej dunajskej plavby je este zZiva. Pionieri v pesto-
vani tejto tradicie boli Emil Herbst, Karol Daiber, Julius Biirgers, Otto Fischer
a Georg Meyer-Keller, ked len niekofkych menujeme. Po druhej svetovej
vojne bola tato volna organizicia zli¢ena na zaklade stanov do vSeobecne pro-
speSného spolku. Uz v tychto stanovdch je napisané, Ze zmyslom a ucelom je
»,rozvijanie narodnej kultiry so zachovanim prastarej ulmskej tradicie.



